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DOPORUCENY HARMONOGRAM DALSIHO POSTUPU

02 /2021 rozhodnuti o dalSim postupu v jednotlivych ¢astech navrhu
jaro 2021 zadavani priprav dalsich stuprill dokumentace (viz odd. 1)
konec 02 / 2021 termin pro podani Zadosti do seznamu BESIP
léto 2021 realizace jednoduchych Gprav dopravnich rezimd
2022-? postupna realizace stavebnich opatreni
Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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1. SHRNUTI DOPORUCENEHO DALSIHO POSTUPU

1.1. LOKALITA 1: PRED URADEM (viz oDD. 3.1.1. A PRiL. CO1)

e realizace stavebné feseného ostrivku
(MC zaddvd do seznamu BESIP TSK; odhad ndkladd na realizaci: 300 000 K¢)

1.2. LOKALITA 2: KE DRAZE X V DOLINACH, KE DRAZE X ZA KOVARNOU
(viz opD. 3.1.2. A PRiL. C02)

e doplnéni zaméreni v Uzemi
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli)
e zadani studie proveditelnosti stavebnich opatfeni v kfizovatkach ulic Ke Draze x V Dolinach a Ke Draze x
Za Kovarnou
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli; odhad nékladd: 100 000 K¢)
e projekt a realizace stavebnich opatreni v kfizovatce ulic Ke Draze x V Dolinach
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli; odhad ndkladi: 2 000 000 K¢)
e projekt a realizace stavebnich opatreni v kfizovatce ulic Ke Draze x Za Kovarnou
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli; odhad nékladi: 2 000 000 K¢)

1.3. LOKALITA 3: STEZKA PO MOSTE + ZASTAVKY BUS (viz opp. 3.1.3. A
PRiL. CO5)

Stezka
e  vyjasnéni zaméru s majitelem pozemk( v€. informaci o stavu mostu a dostupnosti podkladd —
zaméreni, geologie, dendrologie atp. (Euro Park Praha, a.s.)
e podnét na doplnéni zafazeni nového propojeni pro cyklisty do dalsi aktualizace Koncepce
cyklistické dopravy (ORD MHMP)
e  zadani studie proveditelnosti stezky
(MC/majitel pozemkii zaddvd zhotoviteli; odhad ndkladd: 100 000 K¢)
e  zjisténi mozZnosti financovani z rozpoctu uréeného na rozvoj cyklistické infrastruktury ORD MHMP
e projekt a realizace stezky
(MC/majitel pozemkii zaddvd zhotoviteli; odhad ndkladd: 15 000 000 K¢&)

Zastavky
o realizace presun( zastavek BUS a Uprava kriZzovatky
(MC Zddd o realizaci pfimo MHMP/TSK)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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1.4. LOKALITA 4: PRECHOD U ZS (viz opp. 3.1.4. A PRiL. CO3)

e zajistit podrobny dopravni prizkum — respektovanost SSZ
(MC koordinuje s TSK, odhad ndklad(i na prizkum: 50 000 K¢&)
e doplnéni kamerového systému na stavajici SSZ
(MC koordinuje s TSK)
e po roce fungovani vyhodnotit fungovani opatfeni — dopravni prizkum
(MC koordinuje s TSK, odhad ndkladdi na prizkum: 50 000 K¢&)
e v pripadé potreby realizace stavebni Upravy celého prechodu — viloZeni ostriivku, Uprava SSZ
(MC zaddvd do seznamu BESIP TSK; odhad ndkladd na realizaci: 1 000 000 K¢)

1.5. LOKALITA 5: DALSI PRECHODY PRES KUTNOHORSKOU (viz opp.
3.1.5. A PRiL. CO4A A CO4B)

e realizace docasnych montovanych ostravkd
(MC zaddvd do seznamu BESIP TSK, odhad ndkladd na realizaci: 4x 100 000 K¢)
o realizace stavebné resenych ostrivk(
(MC zaddvd do seznamu BESIP TSK, odhad ndkladii na realizaci: 3x 300 000 K& + 1x 450 000)

1.6. UPRAVY DOPRAVNICH REZIMU (viz opb. 3.2. A PRiL. C00)

e projekt ke stanoveni mistni Upravy
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli; odhad ndkladdi na projekt: 20 000 K¢)
e  realizace Uprav SDZ a VDZ
(MC pfimo zaddvd zhotoviteli; odhad nékladd na realizaci: 100 000 K¢&)

1.7. PARKOVANI KOL A KOLOBEZEK (viz opp. 3.3. A PRiL. C06)

e realizace pristfeskll, predani spravy pristreskud
(MC Z6dd MHMP, MHMP zaddvad TSK; odhad ndkladti na realizaci: 800 000 K¢)

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2. ANALYZA

Vzhledem k probihajici pandemii nemoci covid-19 nebylo v pribéhu roku 2020 a na zac¢atku roku 2021
provadét plnohodnotné prizkumy, které jsou soucasti jinych projektl feSenych vramci programu
Bezpecné cesty do skoly. Prizkumy tedy probihaly ¢astecné v omezeném reZimu a u nékterych je tieba
povazovat jejich vystupy za ovlivnéné specifickou situaci.

2.1. SIRSI RESENE UZEMI

2.1.1. CHARAKTERISTIKA UZEMIi

\ \eiary 4 P

Hostivarsky
300m lesopark

o e Pureska 5o% a1 N\,

4.

N %

Obrdzek: Uzemi MC Praha-Dolni Mécholupy = spddové tzemi mistni ZS. (zdroj: pfispévatelé OpenStreetMap)
Spadovym Uzemim $koly je celé Gzemi MC (dnes cca 2500 obyvatel s rychlym nardistem v nové
zastavbé).
Je tvoteno ¢tyfmi hlavnimi ¢astmi:

1) Staré centrum puivodni obce Dolni Mécholupy s nabalenou novéjsi zastavbou individudlnich a
radovych rodinnych domd a v mensi mife bytovych dom(. Vuzemi ai na nékolik mensich
administrativnich a vyrobnich objektli naprosto pfevazuje bydleni. Podél ulice Kutnohorska se nachazi
mensi mnozstvi obchodU. Ve starém centru se nachazi také zakladni kola.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2) Nové se rozvijejici sidlisté Maly haj tvorené na izemi DM predevsim bytovymi domy, z mensi ¢asti
rodinnymi domy. Tato prostorové zcela oddélend zastavba se vyhledové stane ziejmé populaéné silné;jsi
¢asti MC.

3) Pramyslova zéna na vychodé funkéné zcela oddélend od centra MC.

4) Primyslova zéna na jihu nachazejici se na hlavni ose ulice Kutnohorska. Soucasti zény je i velké
kontejnerové prekladisté generujici na Kutnohorské velké intenzity kamionové dopravy.

Dolni Mécholupy se nachazeji viceméné v rovingé, centralni ¢asti prochazi nékolik autobusovych linek
na ulici Kutnohorska a Dolnomécholupska.

Zasadni bariéru predstavuje prltah centrem Dolnich Mécholup (ulice Kutnohorska) navazujici na
silnici 1/2. Podle dat TSK v jejim centralnim Useku vroce 2019 projizdélo v pracovnim dni v priméru
celkem 22,000 vozidel. Dalsi zdsadni komunikaci je ulice Dolnomécholupska. Pro jeji zapadni ¢ast
neexistuji Udaje ze scitani, méné vyznamny vychodni Usek dle TSK v roce 2019 vyuZivalo 5000 vozidel
denné.

Z hlediska dopravnich rezim( jsou hlavni osy IAD ponechany bez Upravy rezimu. Vétsina zbyvajicich
komunikaci ve star$i zastavbé je pfevedena do rezimu obytné zény. V okoli ZS neni tato hierarchizace
dofesend — Cast ulic je v rezimu obytné zdny, dalsi jsou ponechany bez Upravy rezimu, dalsi s lokalnim
omezenim rychlosti na 20 ¢i 30 km/h. (schéma viz priloha B0O)

V severojiznim sméru probiha skrz centralni ¢ast hlavni cyklotrasa A44. Ta prochdzi v zastavbé ulicemi
Ke Draze, V Dolinach, V Osikach a Nad Vokolky. PfepocCet odhadovych dat platformy Golemio dle
priamérnych narlstd pro rok 2020 zde udava cca 450 prajezdt cyklistd denné v pracovni dny v hlavni
cyklistické sezdné. Intenzity na hlavnich tazich IAD jsou pak fadové 100 cyklist( denné.

Nejrozmérnéjsi vozidla, kterd je nutné brat v dvahu v ramci rezidenéni lokality jsou tfindpravova
vozidla svozu odpadu. Pohyb dalSich podobnych vétsich vozidel je zde jen obcasny a neni tfeba se mu v
navrhu nijak prizpGsobovat. V souladu s obecnymi principy je nutné také zajisténi prUjezdu IZS
odpovidajici koncovému charakteru lokality.

V lokalité obecné neni zasadni problém s parkovacimi stanimi. Existuje zde poptavka po parkovani na
verejnych prostranstvich, kterd je vSak dana spiSe snadnou dostupnosti tohoto parkovani nez
nedostatkem soukromych parkovacich ploch.

2.1.2. VYZNAMNE ZAMERY V OKOLi z8

V sidlisti Maly Haj existuje zamér na vybudovani vlastni skoly (probéhla architektonickd soutéz),
nicméné i v pripadeé jejiho vybudovani bude dlouhodobé fungovat dochazeni déti z centra do sidlisté ¢i ze
sidlisté do centra.

Zhruba v nasledujicich deseti letech je v planu vybudovani obchvatu centrdlni casti Dolnich
Mécholup odklanéjici zatéz Kutnohorské mimo centrum DM. Vzhledem k aktualni finanéni situaci mésta a
pravdépodobné nizsi priorité této stavby v prazském kontextu se ale da oCekavat dalsi odlozZeni vystavby.
Obchvat se na severu nicméné ma pfipojovat zpét na Kutnohorskou jizné od malého haje — severni Usek
Kutnohorsky tak nadale zlistane zadsadni bariérou a prichodnost se naopak dale zkomplikuje vytvorenim
nové krizovatky.

V soucasnosti probiha priprava souvislé udrzby komunikace Kutnohorska rozdélena do nékolika etap
(ve sméru na Stérboholy jiz ¢ast komunikace udrzbou prosla). Projekt nepocita prakticky se zadnymi
zménami usporadani profilu ¢i vyznamnéjsimi zasahy do VDZ.

V procesu pfipravy je celkova rekonstrukce ,,navsi“ DM, ktera navazuje na park kolem skoly, ktera ma
CasteCné zasahovat i do usporadani ulice Kutnohorskda vtomto uUseku, nicméné bez zasadnich zmén
z hlediska pristupu ke skole.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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MC si nechala vypracovat Studii dopravy a parkovani, ktera zakladné provétuje celou centralni ¢ast
MC a vytipovava mozinost roziifeni nabidky parkovéni a sou¢asné zklidiiovani dopravy.

Existuje zatim dale nerozpracovany zamér na vyuZiti starého Zelezniéniho mostu pres Kutnohorskou
pro obnoveni provozu vlakd systému S. Na vychod od mostu by se nachazela hlavova zastavka, kam by
zajizdél vlak vyuZivajici stavajici trat bez pravidelného provozu, ktera je napojena na nadrazi Praha-
Hostivar.

610/-168

901/-/019

O . 622//]2 k O//

Obrdzek: OranZové planovand vystavba dopravni infrastruktury v DM. (zdroj: koncept Metropolitniho pldanu
v aktudlni verzi)

2.1.3. FUNGOVANI 2§

Zakladni Skola se nachazi v centru staré zastavby mirné odsazend od ulice Kutnohorska, jeji odvracend
strana je zasazenad v rozlehlém parku. Do Skoly dochazi jak déti z centralni ¢asti DM, tak i ze sidlisté Maly
Haj a v malém poctu dojizdi i déti ze vzdalenéjsich lokalit. Kapacita v dobé prizkum( byla 170 déti,
nicméné dochazi k jejimu postupnému navy$ovani stavebnimi Gpravami. Skola disponuje pouze prvnim
stupném.

Vstup do hlavni budovy Z8 neni historickym vchodem z Kutnohorské, ale z boku od détského hfisté.
DruZina a nizsi rocniky vyuzivaji také zcela novou oddélenou budovu vedle détského hristé. Pro cast
venkovnich aktivit v ramci Skoly, druziny i po Skole se vyuziva prilehly park. Sportovisté jsou v sousednim,
nicméné oddéleném arealu, pfechod neni problematicky.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.1.4. DOPRAVA DETi DO Z§ - PRUZKUM NA SKOLE

Jednim z podkladd dopravni studie je zakladni anketni préizkum, ktery v rdmci projektu BCS mezi
détmi, rodici i uciteli ze ZS organizoval v priibéhu dubna 2020 spolek Pésky méstem. Ze 170 déti ve $kole
odpovédélo na dotaznik 75 déti (44 %), z odpovidajiciho poctu rodici odpovédélo 87 rodicd (51 %). Z 23
pedagogickych pracovnik( jich odpovédélo 18.

Vystupem prizkumu na Skole pak bylo vymezeni konkrétnéjsich témat k reSeni v ramci dopravni
studie.

Podrobné vystupy Setfeni jsou dostupné na adrese

https://peskymestem.cz/wp-content/uploads/2020/10/VYSLEDKY-ZS-KUTNOHORSKA.pdf

Z vysledku dotaznikd plyne nékolik zasadnich poznatkii:

e V bezprosttedni blizkosti (do 0,5 km) od Skoly bydli cca 50 % déti, velmi blizko (od 0,5 km do 1 km) pak
cca 33 % déti.

e Naopak velmi daleko (nad 5 km) od Skoly bydli naprosté minimum déti (dle dotazniku pouze 1 dité).

e Odpoledne chodi pésky nebo jezdi na kolobéice/skateboardu cca 77 % déti — to zhruba odpovida
predpokladu pési dostupnosti do 1 km, nicméné Cislo je spiSe o néco nizsi, nez by se dalo ocekavat
pouze dle vzdalenosti. Rano je ale poclet téchto déti jeSté o néco nizsi — cca 71 %. Jizd na kolobéZzce a
skateboardu je pfitom naprosté minimum, na kole nejezdi nikdo.

e Autem je odvaZeno rano 20 % a odpoledne 15 % déti. To zhruba odpovidd poctu déti, které bydli ve
vzdalenéjsich ¢astech Dolnich Mécholup (Maly Haj & okraje plvodni rozlohy MC) & zcela mimo. | tak je
ale velka cast z nich zjevné dovézena rodi¢i na celkem malou vzdalenost. Zvlast odpoledne, kdy spise
nejde o, vysazovani“ cestou do préce, je Cislo relativné vysoké.

e MHD vyuziva rano i odpoledne jen malo déti (4 %, resp. 5 %), zjevné se jedna predevsim o déti ze
sidlisté Maly haj. Prestoze tato skupina je mald, s rastem sidlisté se az do vybudovani skoly a z&asti i
poté, da pocitat spise s jejim mirnym narlstem.

e Zcela samostatné chodi do ZS pouze mensi €ast déti — i déti z nejbliz$iho okoli alespori jednu z cest
nebo ¢ast cesty doprovazi nékdo dospély. Jesté u skupiny déti ve véku 9 let rodice alespon ¢ast cesty
doprovazi témér 60 % déti, u starSich déti je uz doprovdzeno déti zdsadné méné. Z nejmladsich déti
neni ponechavan cestovat do Skoly samostatné nikdo.

e Mezi détmi je velkd poptavka po moznosti dopravovat se do Skoly predevsim na kolobéice a na
skateboardu. Do podobné skupiny patfi o néco méné vyznamna touha dojizdét na jizdnim kole. Autem
chce cestovat zhruba jen asi 5 % déti.

o Pres 40 % déti nemuzZe cestovat do Skoly preferovanym zplisobem, protoZe cesta neni bezpecna nebo
je nechtéji pustit rodie samotné (tedy de facto opét divod bezpedi), obdobné nebezpeéi dané
predevsim dopravou je také divodem, pro¢ rodice nenechdvaji cestovat déti samotné (cca 50 %
rodica).

o 37 % déti a 66 % rodicl by uvitalo moznost bezpecného uloZeni kol a kolobézek.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Prostranstvi pred ZS je u déti velmi oblibeny prostor. Jak rodice, tak déti zde ale vnimaji nebezpeti
dané predevsim ranni dopravni Spickou v blizkosti Skoly a velka ¢ast by jich uvitala zvySeni bezpecnosti

chodcd.

Prekvapiva je existence malé Casti rodicl (jednotky procent), ktefi se silné vyslovuji proti zvySeni
bezpecnosti pro chodce a proti lepsi dostupnosti MHD. Vedle nich existuje zhruba pétina rodicl, ktefi
jsou také proti zlepSovani bezpecnosti chodcl a zlepseni dostupnosti MHD, ale ne tak vyhranéné — zde
jde zfejmé spis o to, Ze se pro né nejedna o prioritu, ne o skutecny odpor proti takovym opatfenim.

V rémci prlzkumu mezi détmi byla zpracovana také mapa ukazujici trasy jednotlivych déti cestou do
Skoly a ze Skoly. Z té vyplyva (a je doplnéno a korigovano terénnim priizkumem), Ze hlavni trasy vyuZivané
détmi v blizSim okoli jsou podle vyznamu nasledujici:

ulice V Dolinach

ulice Cs. tankist(l + ulice U Svornosti
ulice Ke Draze

stara naves

ulice Kutnohorska

prichod od zastavky autobusu

230
i

\ y
P
\

Obrdzek: Spole¢nd mapa hlavnich tras dochdzky do koly. Svoji trasu pfed shrnutim zakreslilo cca 44 % Zdki ZS.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu.
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2.2. VYMEZENI LOKALIT A PROBLEMU K RESENI

V rdmci projektu BCS bylo vybrano nékolik nejvice problematickych lokalit na frekventovanych cestach
do Skoly. V ramci pracovni skupiny pak doslo k vybéru témat k dalSimu rozpracovani dopravni studii.

Na tfech mistech probéhlo 17. 9. 2020 rano pied zacatkem vyucovani a odpoledne scitani dopravy
Podrobné graficky zpracované vystupy scitani viz. prilohy BO1, B02 a BO3.

2.2.1. LOKALITA 1: PRED URADEM (PRiL. BO1)

Prechod pred budovou UMC je obecné povazovan za $patné fedeny a nebezpeény. Séitani ukazalo, ze
dochazi k velmi ¢astému nedavani pfednosti chodctim (cca 18 % chodcl neni pusténo na prechodu, kdyz
by mélo byt). Obcas dochazi také k prilis rychlé jizdé. Problémem je také bezprostfedni sousedstvi
zastavky autobusu — chodci vyckavajici na severni strané ulice jsou z hlediska vozidla pfijizdéjiciho od
vychodu skryti za autobusem v zastavce.

| pfes toto problematické nastaveni prechodu v okoli kfiZovatky doSlo od roku 2007 pouze k 15
registrovanym nehodam, nicméné 7adna nebyla s Ucasti chodce. Podle Ustniho podani je ddvodem mij. to,
Ze jen malo rodict nechava své déti pfechazet zde samostatné.

K prechazeni déti mimo prechod (zfejmé ze stejného dlvodu) nedochazi, k pfechazeni dospélych
dochazi ve vyznamnych pésich vazbach obcas.

Obradzek: Stdvajici podoba prechodu.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.2.2. LOKALITA 2: KE DRAZE x V DOLINACH, KE DRAZE x ZA KOVARNOU (PRiL. B02)

Ulice U Stifediska a U Svornosti predstavuji hlavni sméry pfichodu déti ke Skole ze severozapadu
centra Dolnich Mécholup. Ve sméru z ulice U Svornosti dochazi k prichodu podél zapadni strany (na
vychodni neni "chodnik") a k pfechazeni v neprehledném naroZi. Ve sméru z ulice U Strediska dochazi k
pfichodu pfedevsim podél severni strany a z€asti také ve vozovce (pfi jizni strané neni v celé délce
"chodnik"). K prechazeni pak i z tohoto sméru dochazi v narozi. Problémem je Casté zastavovani i delsi
stani na severnim chodniku a obc¢as také v narozi, kde dochazi k prechazeni.

K vysazovani déti dochazi jak v ulici U Svornosti, tak i v ulici V Dolinach, v dalSich ulicich je spise
vyjimecné.

V lokalité jsou od roku 2007 registrovany pouze jednotky nehod, a to bez Ucasti chodce. Podle Ustniho
podani i podle pozorovani je pricinou to, Ze velka ¢ast rodi¢ti doprovazi déti az ke Skolni budové a déti se
tedy v prostoru prakticky nepohybuji samostatné. Mezi détmi i dospélymi z tohoto sméru je jiz dnes
relativné casté vyuziti kolobézek.

Z jizni &3sti ulice Na Draze a ze zapadni €asti ul. Za Kovadrnou sméfuje do Skoly mensi pocet déti.
Chodci kfizovatku prochazi relativné slozité mimo pfirozené sméry pohybu. Technicky stav velké ¢asti
povrchl i obrub v kfizovatce neni dobry.

Samostatnym problémem zhorSujicim ranni S$pi¢ku je prajezd ulici Na Draze, ktery slouZi ke
zkracovani si cesty skrz Dolni Mécholupy a vyhybani se SSZ na ulicich Kutnohorska a Dolnomécholupska.
PrUjezd ulici Na draze se tyka také cyklistl — touto ulici a dale ulicemi V Dolindch a U Stfediska prochazi
trasa A44.

KfiZovatka Ke Draze x V Dolindch a V Dolindch x U Svornosti i navazujici ulice jsou soucasti obytné
zény. Ta je nicméné stavebné feSend zplsobem, ktery v nékterych aspektech evokuje Urovriové
sjednoceny prostor obytné zény, v néCem se zase blizi spiSe usporadani zény 30 s béznymi chodniky.
Nejsou zde také vymezena parkovaci stani a parkovani se proto fidi ,samoregulaci” (de iure jsou veskera
stani v ulicich nelegdlni, zastavovani v nékterych mistech v kfizovatce také). Tento stav vytvari zmatek jak
u chodcll, tak i u fidich. Chodci maji dojem, Ze kratkodobym zastavovanim na ,chodnicich” jsou
porusovana pravidla silni¢niho provozu a soucasné Ze chlizi ve ,vozovce” pravidla sami porusuji, ale
vlastné jim nic jiného nezbyva. Ridi¢i mohou mit obdobné pocit, e ,vozovka“ naleZi vyhradné jim a
soucasné ziejmé nerozlisuji legalnost zastaveni versus stani pfi okraji profilu, tolerovano je jak legalni,
nelegdlni, redlné neproblematické i problematické zastavovani a stdni. Pro pochopeni fungovani jsou
zésadni pravidla provozu v obytné zéné dle zékona ¢. 361/2000 Sb., § 39, odst. (3), (5) a (7):

(3) V obytné a pési zoné smeji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce, pficemz se na né
nevztahuje § 53. Hry déti na pozemni komunikaci jsou dovoleny jen v obytné zéné.

(5) V obytné zéné a pési zoné smi fidi¢ jet rychlosti nejvy$e 20 km.h. Pritom musi dbat zvysené
ohleduplnosti vici chodcim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit vozidlo. Stani je
dovoleno jen na mistech oznac¢enych jako parkoviste.

(7) V obytné zéné a pési zé6né musi chodci umoznit vozidlum jizdu. To plati i pro déti hrajici si v
obytné zoné.

(odkazovany § 53 se tyka v tomto pripadé neplatici povinnosti uzit chodnik nebo stezku pro chodce)

Stavebni usporadéani vtomto misté nicméné tomuto zpuUsobu uZiti v daném misté nenapomah3,
pfipadné ho vibec neumoznuje.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Tuto funkci jednotlivych ploch v obytné zéné ilustruje i schéma z TP 103 (kapitola 5.3.1):

prostor mistni komunikace

_ 180 > 3,50
parkovaci dopravni prostor
stani

Priienly pozemex

e
pfilehly pozemek

0
Obr. 6: Obousmérna komunikace v obytné zoné v misté s parkovacim stanim
(prevzato z [15], upraveno).

Obrdzek: Ranni provoz v ulici V Dolindch.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Obrazek: Klicové misto v ohybu ulice U Svornosti — v ranni Spicce misto, kam se schdzeji i sjizdéji déti z celého severu a zdpadu Dolnich
Meécholup.

Obradzek: Hlavni pristupovd cesta parkem navazujici na neprehledny ohyb ulice U Svornosti.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.2.3. LOKALITA 3: PRECHOD POD MOSTEM (PRiL. BO3)

Historicky znacné problematicky prechod ptes frekventovanou ulici Kutnohorska. Doslo zde k fadé
nehod, a to véetné nehod s chodci véetné jednoho Umrti chodce. V nedavné dobé nicméné prechod
celkové rekonstruovan — posun mimo pfirozeny smér pohybu, doplnéni ostrlivku, pfisvétleni. V
soucasnosti probihd priprava projektu k prevedeni stavajictho montovaného ostrivku do podoby
stavebné feSeného ostrivku se zachovanim ostatnich jiz realizovanych tprav.

Dochazi zde k relativné ¢astému nedavani pfednosti chodclim — i v rekonstruovaném stavu.

Zapadni autobusovy zdliv se nachazi relativné blizko pfechodu — problémem je i po rekonstrukci
Castecné i neprehlednost v pfipadé zastaveni autobusu v zalivu.

Z déti (i dospélych) jich naprosta vétsina prechazi pres prechod kvili nastupu do autobusu ve sméru
do centra DM. Relativné velky pocet chodcl se pak pfechodu vyhybd a ve sméru od Malého hdje
pokracuje pfi vychodni strané vozovky. Jdou ziejmé do centra DM pésky a radéji prechazeji dale na jih —
pravdépodobné na prechodu se SSZ.

‘e SR

Obradzek: Podoba prechodu po upravé — docasné nestavebni feSeni, probihd priprava findlni podoby.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.2.4. LOKALITA 4: PRECHOD U Z8

Ulice Kutnohorskd predstavuje bariéru pro pési a cyklistickou dopravu jako celek. Relativné
neproblematické jsou prechody se SSZ na centralni kiizovatce. Z hlediska skoly je zasadni prechod se SSZ u
Skoly. V nedavné dobé doslo k Upravé ¢asovani, kterd rano vytvari snesitelny kompromis mezi plynulosti
automobilové dopravy a rychlosti pfechodu komunikace. Dalsi Uprava ¢asovani usnadiujici pohyb mezi
zastavkou autobusu a ZS vzhledem vyznamu komunikace pro automobilovou dopravu neni priichodna.
Problémem je nicméné Casté nerespektovani SSZ. Na prechodu tedy soubéiné s fungujicimi semafory
zajistuje ve Skolni dny bezpeénost déti straznik MP!

Obradzek: Stavajici podoba prechodu.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.2.5. LOKALITA 5: DALSi PRECHODY PRES KUTNOHORSKOU

Ctyfi pfechody bez SSZ mezi centralni kfizovatkou a Zelezniénim mostem jsou fe$eny sjednocené
formou cityblokl zajistujicich minimalizovany ,ostrlvek” na prechodu. Soubéiné zde existuje znacné
viditelnd navést a vyrazné SDZ prechodu. Z perspektivy fidice je zajisténa viditelnost prechodu, fidi¢ ale
neni fyzicky nijak nucen zpomalovat. Z perspektivy chodce muizZe extenzivni vyuzZiti rdznych typd ochrany
prechodu spiSe vyvolavat dojem nebezpecného mista, kterému je lepsi se vyhnout nez pocit bezpedi.

Obrdzek: Jeden z problematickych pfechod( (mezi ul. Na Slavikové a ul. Parkovd) ve stdvajici podobé.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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2.2.6. DOPRAVNI REZIMY V OKOLNICH ULICiCH (P&iL. BOO)

Z hlediska dopravnich rezim( jsou hlavni osy IAD ponechany bez Upravy reZimu. Vétsina zbyvajicich
komunikaci je prevedena do rezimu obytné zény. V okoli ZS nenf tato hierarchizace dofe$end — ¢ast ulic je
v rezimu obytné zény, dalsi jsou ponechany bez Upravy rezimu, dalsi s lokdlnim omezenim rychlosti na 20
¢i 30 km/h.

2.2.7. PARKOVANI KOL A KOLOBEZEK V PREDPROSTORU SKOLY

V soucasnosti je mozné zaparkovat jizdni kola v predprostoru skoly pouze u tfi bézinych nekrytych
stojanll na jizdni kola, pfipadné u nékteré znacky i plotu v okoli. Pfimo v arealu Zadné parkovani
neexistuje. Mensi skladaci kolobézku ¢i skateboard je mozné si ulozit do Satni skririky, jde nicméné o dosti
omezené a nouzové feseni.

Obrdzek: Stdvajici stojany.

Obrdzek: Cdst dopravnich prostredki vyuZitych v rémci pésiho dne pro cestu do skoly — rdmcovd kvantifikace potencidini poptdvky po
parkovaci kapacite.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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3. NAVRHY

3.1. NAVRHY DLE LOKALIT

3.1.1. LOKALITA 1: PRED URADEM (PkiL. CO1)

V misté stavajicitho prechodu u UMC je navrieno ponechani stavajici polohy pfechodu a nejsou
navrzeny zadné zasahy do stavajicich obrub. Je vSak navrieno vloZeni stavebné feseného ostrivku — diky
blizkosti zastavce autobusu tak soucasné dojde k vytvoreni tzv. Spuntovaci zastavky znemoznujici predjeti
stojiciho autobusu.

VloZeny ostrlivek umoznuje ponechat bez problém0 fungujici vjezd i vyjezd béznych dodavek do a z
obytné zény v ulici Cs. tankistl. Umozni také vyjezd vozidel svozu odpadu z ulice U stfediska v obou
smérech a vjezd a vyjezd vozidel svozu odpadu do a z ulice Cs. tankistd ve sméru ke kFiZovatce s ul.
Kutnohorska.

3.1.2. LOKALITA 2: KE DRAZE x V DOLINACH, KE DRAZE x ZA KOVARNOU (PkiL. C02)

V kfizovatce ulic V Dolinach, Na Draze a U Svornosti je navrieno rozsifeni chodnikd (vzhledem k
rezimu obytné zdny nejde ale o bézné chodniky, ale o tzv. "pobytovy prostor") a ochrana tohoto prostoru
sloupky s ponechanim minimalniho pridjezdu 3,5 m plus bezp. odstupy od sloupkd. PFi jizni strané podél
parku jsou zruSena stavajici kolma stani vyhrazena pro skolu a jsou nahrazena Sirokym chodnikem
navazujicim na promenddu smérem ke Skole. V ulici U Svornosti je zkracenim zeleného mysu doplnéno
jedno parkovaci stani a je zde pred obloukem doplnén stavebni zpomalovaci prah. Travnik pfi zapadni
strané je nahrazen zpevnénou plochou tak, aby bylo umoinéno prechazeni ve vyhodné&j$im thlu. Redeni v
této Casti je minimalistické v tom, Ze se pfizpUsobuje stavajicimu feseni odvodnéni a vpusti — to ho do
znacné miry urcuje. V oblouku se pak ponechava relativné Siroky dopravni prostor — jde o feSeni
umoZnujici prajezd vozidel svozu odpadu.

K¥iZovatka ulic V Dolinach a Na Draze je doplnéna stavebné reSenymi zpomalovacimi prahy na vSech
ramenech a soucasné je minimalizovan rozsah dopravniho prostoru v kfizovatce — pfilehlé plochy mimo
dopravni prostor jsou ochranény sloupky. Toto feseni je podpofeno zjednosmérnénim pfrilehlych Gsekd
obou ulic pro automobily. Provoz cyklistli je navrZzen k ponechani jako obousmérny — mistem prochazi
hlavni cyklotrasa A44.

Jizni kfizovatka ulic Na draze a Za Kovarnou je navrzena cela jako zvysSena s doplnénymi vysazenymi
chodnikovymi mysy. Tvar mysl se prizpGsobuje maximalné ndvaznosti na stavajici vpusti a vle¢nym
kfivkam vozidel svozu odpadu v "esicku" kfizovatky. | pres navrzeny rezim zény 30 je zde navrZen novy
prechod pro chodce, ktery nahrazuje tfi stavajici nevhodné Fesené prechody — jednd se o oblast blizko Z5,
kde pfechodu usnadiuji orientaci déti v systému vzajemnych pfednosti.

VSechna navrZend feSeni je vhodné koordinovat s pfipravovanou celkovou rekonstrukci navsi a
prilehlého parku, Ize je ale realizovat samostatné.

3.1.3. LOKALITA 3: STEZKA PO MOSTE + ZASTAVKY BUS (PRiL. CO5)

U prechodu na sever od centra DM neni navrZen zadny zdsah — prechod byl jiz upraven a probiha
pfiprava jeho prevedeni na stavebné reseny ostrivek (akce TSK).

Jsou ale navrZzeny dva jiné zaméry:

1) Vyuiiti existujiciho Zeleznicniho mostu s naspy pro vedeni stezky slouZici jako nadchod. Jako
alternativu k nepohodIinému Uroviiovému kfizeni je navrzeno pred domovem pro seniory v Malém haji
zadlit se stoupanim stezky na Zelezni¢ni ndsep, prekonat ulici Kutnohorska po starém mosté a na zapadni

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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strané ulice se rampou v oblouku smérem na jih pfipojit na stavajici chodnik podél komunikace. Ze
stejného chodniku je také navrieno doplnit pfichod po schodisti bez nutnosti prichodu po relativné
dlouhé rampé.

V souvislosti se zasadnim rozvojem v oblasti Malého hdje, ktery ma pfinést narlst celkem asi o 2000
obyvatel, davad smysl o to pokusit se propojeni zahrnujici mimo jiné i novou stezku integrovat také do
Koncepce cyklistické dopravy hl. m. Prahy. PrileZitosti je vytvoreni pfipojeni Malého haje jak na centrum
Dolnich Mécholup, tak i sousednich Stérbohol. Z hlediska dojizdéni do $koly pak vyhledové pdjde o
obousmérné fungujici propojku — zatim neexistujici druhy stuperi ZS pro Dolni Mécholupy bude nové
pravé v Malém Haji. V logice Sirsiho Uzemi je pak mozné uvaZovat i o ndvaznosti dale podél ulice
Nedokoncend smérem na Kyje.

Obradzek: Némeét na trasovdni nové propojky pro cyklisty prochdzejici Malym hdjem vcéetné pripadné ndvaznosti ddle na sever. (zdroj
podkladu: Mapovy portdl hlavniho mésta prahy — Generel cyklistickych tras)

Byla provérena moZnost soucasného vyuZiti mostu pro vyhledové obnoveni provozu vlaka, které by
koncily v hlavové zastavce na okraji Malého haje. Svétla sirka mostu je 5,34 m, pficemz prijezdny prirez
vlaku dle CSN 736320 ma v odpovidajici vyice $itku 4,0 m. V piipadé moznosti odsunuti osy koleji mimo
osu mostu by tedy zbyvajicich 1,34 m umozriovalo pouze znacné nekomfortni pési prostup (bez moznosti
prajezdu cyklistl). Soubézna realizace je tedy podminéné mozng, ale ne prilis vhodna.

vew

2) Posun zastavek autobusu ke kfiZzovatce s ulici Kardausova. Ul. Kardausova je planovana jako hlavni
osa nového sidlisté. Autobusova zastavka se viak nachazi v plvodni poloze, ktera tuto novou osu ignoruje
a jiz nema opodstatnéni. Posun zastavek by umoznil obslouzit celé sidlisté, pfilehlé obchodni centrum a
soucasné by zjednodusil pristup k autobusu smérem do centra DM — prechazeni pres Kutnohorskou je
navrzeno integrovat do existujici kfiZovatky se SSZ. Pro zdpadni zastavku pfichazi v Uvahu v zdsadé jedna
poloha s pfipojenim chodnikem ke kfizovatce — v jiné poloze neni dostatek prostoru pro vlozeni zalivu. U
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vychodni polohy je otdzka, zda Fesit zastavku pred i za kfizovatkou — v obou polohach teoreticky pripada
v Uvahu jak zastavka v jizdnim pruhu, tak i zastavka v zélivu. Je nutné provéfit kapacity existujiciho SSZ.

V pfipadé zastdvky ve sméru do centra Dolnich Mécholup je nutné podrobné provéfit realné
moznosti vyreSeni kolize s vjezdem do arealu, v ném?z se nachdazi ¢erpaci stanice pohonnych hmot a dalsi
provozy. Problematicky vjezd mezi navrzenou zastavkou a navrzenym prechodem vznikl podle dostupnych
ortofotomap nékdy mezi lety 2006 a 2012. Vnitroaredlové komunikace nejsou vedeny jako ucelové
komunikace, vjezd ma tedy zfejmé reZim ptipojeni mista leZzictho mimo pozemni komunikaci k mistni
komunikaci 1. tridy (funkcni skupiny A). Podle Udajl z katastru se jedna realné o dva vedle sebe fungujici
vjezdy na dva oddélené pozemky, které maji nicméné stejného majitele. Neni vSak zcela zfejmé, pro jaka
vozidla a s jakymi pfesné vstupnimi parametry byly tyto vjezdy schvdleny. Nabizi se dvé zakladni moznosti
reSeni — ponechani stavajiciho principu s ponechanim stdvajiciho Uroviiového feSeni (neumoznuje
realizovat novy prechod pres vjezd), nebo naopak rfeseni ve formé bézného méstského chodnikového
prejezdu zajistujiciho pripojeni mista leziciho mimo pozemni komunikaci k této komunikaci v pfipadé, Ze
podél komunikace pokracuje chodnik. Ve druhém pfipadé je moziné realizovat pribéiny chodnik
s lokalnim zpevnénim povrchu a s ndjezdovymi rampami v Useku, kde bude pravidelné prejizdén auty.

3.1.4. LOKALITA 4: PRECHOD U ZS (PRiL. C03)

Jednd se o prechod, ktery formalné vyhovuje vsem technickym poZadavkim a je ochranén SSZ.
Provozné ale redlné nevyhovuje. V prvni fazi se tak nabizi instalovat zde usekové méreni rychlosti a
dopravni kamery. Prlizkumy pred a po instalaci je tfeba provéfit ucinnost téchto opatreni.

V pripadé Ze i tak nebude zajisténo respektovani SSZ, je navrzeno zesileni ochrany chodcti rozsahlejsi
Upravou spocivajici ve vloZeni stavebné reseného ostrlvku. Mezi stavajicimi obrubami neni dostatek
prostoru, je proto navrien posun vychodni obruby véetné sloupu SSZ.

Navrzené stavebni feseni je doporucené koordinovat se zamérem na celkovou rekonstrukci navsi
Dolnich Mécholup.

V soucasnosti probiha také pfiprava souvislé Udrzby tohoto Useku Kutnohorské. Ta zde probéhne
zfejmé bez vétsich zasahl do usporadani. Navrzenou Upravu tak dava smysl realizovat procesné nezavisle
na planované souvislé udrzbé.

3.1.5. LOKALITA 5: DALSi PRECHODY PRES KUTNOHORSKOU (PRiL. CO4A A C04B)

V soucasnosti probiha pfiprava souvislé udrzby tohoto tseku Kutnohorské. Ta zde probéhne ziejmé
bez vétsich zasahl do usporadani — po ukonceni Gpravy povrchu dojde k opétovnému osazeni city-blok(
na prechody. Ddvodem je nejasnost ohledné koneéné podoby usporadani ulice Kutnohorska po dokoncéeni
obchvatu DM —v profilu se uvazuje s moznosti vedeni cyklopruh.

Realizace obchvatu je nicméné i v pripadé rychlého pribéhu zfejmé véci cca dalSich deseti let. Z
tohoto hlediska dava smysl realizovat zlepseni situace na piechodech, které ma potencial fungovat
minimalné deset let a nasledné mulze byt odstranéno ¢i ponechano v ramci celkové Upravy zklidnéné
komunikace.

Na Ctyfech prechodech bez SSZ je navriena realizace ostravkd. Vzhledem k vyhodnosti
zjednoduseného procesu pfipravy je mozné realizovat ostrivky montované (CO4a). Je navrieno
minimalistické reseni se zachovanim pfilehlych dopravnich stin(i a dalsiho VDZ.

Obdobné jako u prfechodu dale na sever je pak moZné nasledné je nahradit stavebné feSenym
ostrivkem. Alternativou je pak pfimo integrovat stavebné resené ostrivky (CO4b) do existujiciho projektu
obnovy povrchll v tomto Useku Kutnohorské. Pripadné je moiné fesit projekt stavebnich ostrivkd
samostatné mimo projekt obnovy povrchd.

V ramci kfiZovatky ulice Kutnohorska a Nad Vokolky je navic navrieno doplnéni chybéjiciho
vyckavaciho prostoru a soucasné prevedeni prechodu pres obé ulice do rezimu sdruzeného pfechodu pro
chodce a prejezdu pro cyklisty. Navazujici Useky chodniku jsou rfeSeny v rezimu stezky pro chodce a
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cyklisty. Dlvodem je prichod cyklotrasy A44 touto kfiZovatkou, a tedy vhodnost integrovat také reseni
pro cyklisty do celkového feseni.

U vsech prechodl je navrzeno ponechani stavajiciho prisviceni v€etné svételného navéstidla.

3.2. UPRAVY DOPRAVNICH REZIMU (pkiL. CO0)

Z hlediska uprav dopravnich rezim( je navrieno prevedeni nékterych ulic s rGznymi reZzimy na
jihovychod od ZS do sjednocené podoby Zény 30. Jde o feeni, které sjednoti roztiisténé rezimy v
jednotlivych ulicich, umoZni minimalizovat mnoZstvi dopravniho znaceni a usnadni legalizaci nékterych
dnes de facto existujicich, ale normové problematickych situaci v nékterych usecich.

3.3. PARKOVANI KOL A KOLOBEZEK (=“KOLARNA*, PRiL. C06)

Na zakladé poptavky ze strany Skoly, rodicl i déti je feSen navrh uzamykatelného pfristresku pro jizdni
kola. Prakticky test v podobé pésiho dne zaprvé ukdzal teoreticky maximdlni potencidl, ale soucasné
ukazal vyssi podil jizdnich kol oproti kolobéZzkam neZ na jinych Skoldch — to zfejmé souvisi s ¢astym
dojizdénim na delSi vzdalenost napriklad z Malého haje. Zakladni inspiraci pro navrh je predevsim
relativné nedavno realizovany pristfeSek u ZS BureSova na Praze 8, s nimi jsou vyborné zku3enosti.
Situace u ZS Kutnohorska je nicméné mirné odlinda, proto navrh pracuje s odliSnymi parametry. Cilem
navrhu v ramci BCS neni presné podrobné navrieni ptistiesku, spise souhrn zakladnich poZadavki na

pristfeSek pro ucely podrobného provéreni a vytipovani vhodnych mist.

V soucasnosti probihd také piprava pilotniho projektu pistfesku v reZii TSK u ZS v Praze-Kbelich. Pro
vyjasnéni idedlnich mozZnosti je vhodné v dalSich fazich navrhu sledovat také vyvoj tohoto pilotniho
projektu.

Rozhovor s feditelem ZS Bure$ova o zkudenostech s fungovanim pristfesku ukazal nasledujici body:

e na ZS Buredova vyuZivaji univerzélni ¢ipovy systém na vstup do budovy, vydej jidla v jidelng,
pristup do pfristresku na kola atp.; moznost rozsifovani opravnéni, jednoducha deaktivace pfi
ztraté, financné i administrativné nenarocné

e zfizeni pristiesku resitelné administrativné (pojisténi atp.) relativné jednoduse

e model financovani pristfesku se ukazal jako problematicky, pfistreSek by zfejmé bylo moziné
realizovat levnéji

e ke kradeZzim nedochazi, opakované problémy s mizejicimi koly pouze disledkem chaotického
chovani déti (,,zapomenu, Ze jsem dnes na kole nejel”), pfipadné her (,pGj¢im si kamaradovo kolo
a vratim ho jinam®), situace se postupné usadila a problémy ustaly

e v ramci zavedeni systému Cipl kratkodobé vy$si administrativni narocnost, nasledné uz jen
drobné udrzovaci prace (deaktivace ztracenych ¢ipQ atp.), bez zatéze pro z8

e cca % parkujicich ne jizdni kola, ale kolobézky — béZzné stojany na kola nevhodné pro odstaveni a
soucasné prostorové neusporné; i u kol vétSinou nejde o velka jizdni kola pro dospélé, ale pro
mensi varianty pro déti (u ZS Kutnohorskd se ale d4 ¢ekat o néco vy3si podil jizdnich kol)

e zasazeni do okolniho terénu neni dokonalé, mald péce vénovana reseni okoli pfistfesku

ZAKLADNIi PARAMETRY KOLARNY

e Orientacni kapacita pro pfistiesek je cca 15 jizdnich kol a 15 kolobézek. Teoreticky potencidl
dojizdéni na kole/kolobéZce v lokalité je ale mnohem vyssi, vyhledové pocitat s moznosti rozsifeni
parkovacich kapacit pro jizdni kola a kolobézky.

e Celkova plocha jednotlivého pfistfeSku umoznujici resit pristfeSsek pouze na ohlaseni stavby bez
stavebniho povoleni nesmi pfesdhnout 25 m2. To je pro orientaéni kapacitu nedostadujici. Tento
parametr se m3 dle pFipravovaného nového stavebniho zdkona posunout az na 40 m2.

e PristreSek je mozné realizovat jako vystup jednotlivého ndvrhu nebo (v pfipadé ekonomické
smysluplnosti) vyuzit nékterou z C¢asteCné typizovanych variant nabizenych nékterymi
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zahrani¢nimi producenty. V kazdém pfipadé by mél ndvrh zohledfiovat kontext mista a byt fesen i
po estetické strdnce, ne pouze jako utilitdrné nejvhodnéjsi varianta nezohlednujici barvy,
materialy, typy jednotlivych prvkd, feSeni dlazeb atp.

e Materidlové reseni preferované prihledné (klecové feseni) umoznujici alespori ¢aste¢nou socialni
kontrolu déni uvnitf — prevence kradezi kol i pfipadné Sikany atp.

e Soucasti ndavrhu musi byt i podrobné provéreni vyskového feseni a feseni napojeni na stdvajici
zpevnéné plochy, obruby, doplnéni povrch(i a podobné (viz problematické soudasti feseni u z8
BuresSova).

e Vstupy do pFistfeskil by mély byt realizovany co nejblize vstuplim do ZS. Soucasné je vhodné
zajistit odstup vstupu od prostoru vyuzivaného k prichodu.

e Pro ukladdni malych kolobéZek vyuzit pfimo k tomu navrZené stojany umozniujici bezpecné
zamknuti kolobézky — idealné typ , klesté” vyuzitelny s béznym zameckem.

e Nenavrhovat feseni ukladani kol zavésenim ¢i ve vice Urovnich nad sebou — v pfipadé hromadné
manipulace vice déti s koly najednou komplikované a nebezpecné.

e Velkd c¢ast jizdnich kol bude mensich nez kola pro dospélé — je tedy mozné drZzet se na minimu
béznych parametri (délky kol atp.), ptipadné jit i pod né.

e Podlaha uvnitf feSend jako zpevnénd — nejvhodnéji dlazdéna.

e Vstupni dvere: Navrhnout idedlné alespon dvoje dvefe pro zjednoduseni prlichodu — pohyb
zajistit nad nimi kamerovy ¢i pfimo vizualni dohled z vratnice Skoly. Dvere otviravé ven, vyuziti
mechanického zavirae dvefi. Vstup optimdalné pomoci Cipu vyuZivaného na obédy, na vstup do
gkoly atp. (viz Fedeni ZS Buredova).

e Je vhodné zajistit zakladni osvétleni pfistfeSku jak pro zajiSténi lepsi orientace uvnit¥, tak i pro
zajisténi bezpednosti.

e Esteticky i funkéné vhodné je moziné i feseni pristfesku s lehkou zelenou stfechou.

e Pro zajisténi funkénosti systému uzamykani a osvétleni je tfeba zajistit pfivod elektfiny
k pristresku.

e Zakladni parametry stani pro jizdni kola viz TP 179, kapitola 9.2.

VARIANTY POLOHY KOLARNY

Bylo provéfeno nékolik zakladnich moZnosti umisténi pfistfeSku pro kola v predprostoru Skoly.
Zasadni roli pfi jejich vymezeni méla predevsim blizkost ke vstupu do Skoly, stavajici inZenyrské sité a
jejich ochranna pasma, predpokladany korenovy systém stavajicich vzrostlych stromd, trasy pésiho
pohybu v parku, stinéni pfistreSku okndm 3Skoly a také celkova vhodnost zasazeni do okolniho prostredi
parku. K dalSimu podrobnému provéreni byly vybrany pozice pro kolarnu v ramci aredlu détského hristé
(varianta A) a ve vyklenku mezi starou a novéjsi budovou Skoly (varianta B). Dale je nutné provérit
podrobnéji, ktera z téchto poloh bude pro navrhy pristfeskd nejvyhodnéjsi.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann

AO1_23/33


https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Cyklodoprava/TP-179-%E2%80%93-Navrhovani-komunikaci-pro-cyklisty

Bezpecné cesty do $koly ZS Kutnohorska 36, Praha — Dolni Mécholupy 02/2021

VARIANTA B

B o &

Obradzek: Mozné polohy pristresku v ramci pfedprostoru Skoly — podrobnéji viz priloha CO6.

Varianta A — koldrna v ramci arealu détského hfisté

MozZno realizovat vétsi plochu pfistiesku, vyssi kapacita.

Teoreticka vyhledova moznost rozsifeni na ukor plochy détského hristé.

MozZnost soucasné upravit cely pristup k détskému htisti.

LogiCtéjsi umisténi vstupu v ramci pésich/cyklistickych vazeb ze vSech smérd.

MozZnost realizovat masivnéjsi konstrukci — naptiklad v¢. zelené stfechy.

Samostatné stojici objekt bez ovlivnéni sousedni budovou skoly.

Zrejmé bez nutnosti prelozek IS (nicméné nutnost resit OP IS se spravci).

MozZnost integrovat objekt do provozu détského hristé (napf. vyuziti strechy objektu?).
Ziejmé celkové vyssi naklady — vétsi objekt, vétsi zpevnéné plochy, delsi privod elektfiny atp.
Zabira plochu détského hristé.

Nutnost rozsahlejSich uprav oploceni htisté, brany atp.

Varianta B — kolarna ve vyklenku mezi starou a nové;jsi budovou skoly

Mensi plocha a kapacita pristresku.

Vyuziva ,zbytkovy prostor” mezi dvéma budovami skoly.

Ztejmé celkové nizsi naklady — mensi objekt a zpevnéné plochy, kratsi privod elektfiny atp.

Minimalni nutné zasahy do okolnich ploch a objekt(.

Pravdépodobné nutnost prelozky elektrického kabelu — otazka presného vedeni, ochranného

pasma, pripustného posunu stdvajiciho kabelu.

Bez moznost dalsSiho rozsiteni kapacity.

e Zfejmé nutnost leh¢i konstrukce umoZiujici nenaroénou demontdz — zajiSténi pristupu
k fasadé skolni budovy (opravy zatepleni atp.). Otazka realnosti zelené stfechy atp.

e Objekt pfimknuty k budové sSkoly — zfejmé nutno posouzeni vlivu z hlediska pozéarni

bezpecnosti, oslunéni vnitinich prostor skoly atp.
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Obrdzky: Stav pfistfesku pred ZS Buresova — pristfesek s vyssi kapacitou neZ celkovou kapacitou uvaZovanou pro
7S Kutnohorskd. U dvefi viditelny systém ctecky Cipl. PFimy dohled zajistén z okna vrdtnice a zdznam kamerou.
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Obrdzek: MoZnost prostorového reseni pristresku se stdnimi pro 14 (béZnych) jizdnich kol nebo velkych kolobéZek
a 18 malych kolobéZek (varianta A). Celkovd zpevnénd plocha 38,5m”.

Obrdzek: Schématické prostorové provéreni koldrny (varianta B) — objekt koncipovdn jako pfimknuty ke stdvajici
budoveé Skoly — nutnost realizovdni pouze nosné konstrukce stfechy a bocnic na strandch nepriléhajicich k fasdde.
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Obrdzek: MoZnost feseni pristresku se zelenou stfechou (zdroj: stranky vyrobce)
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4. ZAPISY Z JEDNANI PRACOVNI SKUPINY

(ostatni doklady shrnuty v pfil. A02)

Ry

4.1.1. UZSi PRACOVNI SKUPINA 14.5. 2020

pfitomni: B: KlimeSovd a P: Syrovad (PraZské matky, D. Pfann (projektant), za skolu p. reditel Ferkl a P.
Huclovd, koordindtorka, A. Sevcikovd, rodic a J. Doldkovd, mistostarostka MC Praha - Dolni Mécholupy

Ve skole probéhlo dotaznikové sSetfeni i mapovdni. Vzhledem k mimorddné situaci, uzavieni skol a
omezeni fyzickych jedndni vysledky projedndny ve sloZeni viz vyse. Setkdni s détmi v tuto chvili nepfipadad v
uvahu. Dopravni prizkum si cdstecné udéld projektant sam (Ing. Arch. David Pfann), dopinime jej
pravdépodobné v zdri.

Vzhledem k nizZsimu poctu odevzdanych vstupd (75 dotaznikd, tj. 44 % déti, 39 map, tj. 22 % déti) jsme
vychdzeli nejen z Cetnosti zminénych mist, ale také z toho, kterd mista leZi na frekventovanych cestdch déti
- viz Skolni mapa.

V prilohou zdpisu je podrobné zpracovdni vstupni analyzy, Skolni mapu i seznam vytipovanych
nebezpecnych mist.

Dopravni studie by se naddle vénovala temto mistiim (zde):

1. prechdzeni u méstského uradu, KriZovatka Dolnomécholupska x U Strediska (50.0586047N,
14.5575044E)

ndzor déti: auta jezdi rychle a neddvaji prednost, hodné aut, neprehledny prechod, pres kolony a
autobus neni vidét do protisméru

ndzor rodi¢i: nebezpecné prechdzeni, vysokd rychlost aut, autobus v zastdvce brani vyhledu

2. ulice V Dolindch a obytnd zéna vi. kfizovatky U Svornosti x V Dolindch (50.0571858N,
14.5592319E, 50.0569447N, 14.5562386E)

Kolizni misto kde se stretdvaji déti, které jsou pésky s rodici, ktefi vezou déti autem - neprehledné,
couvdni a otdceni v kfiZovatce

ndzor déti: na chodnicich parkuji auta tak, Ze se nedd projit po chodniku a musim je obchdzet pres
silnici; hodné aut

ndzor rodicl: "Kvali parkovdni aut ,Cdstecné na chodnicich, v celé délce ulice V Dolindch...radéji
chodime po silnici."

jako rizikovou ulici vnimd i skola, kterd tudy Casto chodi s tfidnimi kolektivy

obytnd zéna problematicky stavebné resend jako celek, charakterem bliZsi reseni zény 30, otdzka
vymdhdni pravidel a osvéta — nutnd soucinnost s PCR

3. Za Kovdrnou x Ke Draze (50.0563947N, 14.5591675E)

Neprehlednad kfiZovatka, auta parkuji blizko u prechod(i

4. prechod pres Kutnohorskou u skoly (50.0576025N, 14.5610986E)

Dlouhd doba - nékdy aZ 3/4 minuty neZ svételnd signalizace vyhovi poZadavku na zeleny signdl,
nebezpeci prebihdani na cervenou kdyZ jede autobus.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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5. prechdzeni Kutnohorské
Neprijemné prechdzeni po celé délce ulice Kutnohorskd.
Nutno pockat na dokonceni obchvatu obce, ktery odvede tranzitni dopravu.

Ve studii bude ddle zpracovdn prechod u zastdvky Kutnohorskd: neprfehledny, chybi pfFisviceni
pfechodu;otdzka mozZnosti vyuZit nadchod.

Ddle provérit mozZnost chodniku/cyklostezky, tak, aby déti mohly prechdzet az u skoly, kde rano stoji
policista.

6. parkovani jizdnich kol a kolobéZek u skoly
vysokd poptdvka, stdvajici nekryté a nechrdnéné stojany naprosto nedostacujici
provérit lokality a potfebné kapacity pro vybudovadni krytého uzamykatelného stani u Skoly

Vyhledové bude probihat vystavba nové skoly v lokalité Maly Hdj. Nova skola bude nabizet druhy i
stuperi, ktery v ZS Kutnohorskd neni, tudi potfeba dopravy mezi "starymi" Dolnimi Mécholupy a Malym
Hdjem potrvad.

Béhem cervna probéhne setkdni se zdstupci pedagogti a rodicd ke Skolnimu pldnu mobility.

V pracovni skupiné bychom se potkali aZ na podzim pfi projedndni ndvrha pro jednotliva mista

4.1.2. PRACOVNI SKUPINA 3. 12. 2020
On-line schizka
Pritomni: Blanka Klimesovd (Pésky méstem), Ladislav Stédry (TSK), Zdenék Plachy (PCR), Rozdlie
Kasparovd (IPR), David Pfann (projektant), Mirek Ferkl (ZS Kutnohorskd, Feditel), Alena Sevcikovd (Z8
Kutnohorskd - rodi¢), Petra Huclovd (ZS Kutnohorskd - koordindtorka BCS), Havelka Martin (MHMP,

0DO), Zdenék Havel (OD MC Praha 15), Petra Syrovd (Pésky méstem), Martin Kembitzky (MC Praha
Dolni Mécholupy), straznik méstské policie Dolni Mécholupy

A. Predstaveni analytickych a ndvrhovych situaci pro mista vybrand na zdkladé dotaznikového
prizkumu a mapovadni s détmi
B. Diskuse

1. Dolnomécholupskd

Problémy: nebezpecny prechod, Spatny rozhled za autobusem v zastdvce, vysoké intenzity
automobilové dopravy

Nadvrh (viz ndvrhova situace): prechod s vloZenym ostriivkem, zastdavka ve sméru do primyslové
z0ny bude fungovat jako ,, Spuntovaci”

Diskuse:

Havel: pravdépodobné omezeni prijezdnosti kvili spuntovaci zastdvce, cCekajici auta (hlavné
kamiony) budou zhorsovat kvalitu ovzdusi

Stédry: podobnd realizaci z Prahy 3, kterd se ukdzala jako nehodovd, kvili tomu, Ze Fidici objizdéji
autobus v zastdvce protismérem (reakce Pfann: jde o konkrétni rfeseni ostrivku v zastdvce, riziko
objizdéni pri nevhodném reseni existuje, zde mdlo pravdépodobné)

Ferkl: Na prvnim misté je bezpecnost déti a chodcd, auta pockaji.

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Kembitzky: MC pldnuje omezit prijezd kamionl Dolnomécholupskou ulici (problémy uZ
v kfiZzovatce Dolnomécholupska x Kutnohorskd), v realité k predjizdéni autobusu v zastdvce prakticky
nedochdzi uZ dnes, prijezdnost se prakticky nezméni

ZAVER:

Ndvrh ma podporu vétsiny cleni pracovni skupiny

2. a)V Dolindch

Problémy: misto kde se potkdvaji déti dochdzejici pésky a rodice dovdZejici déti autem,
nedostatecné osSetren pési pohyb, chybi opatfeni podporuji bezpeci pésich

ulice ¢asto vyuZivdny jako objizdnd trasa kfiZovatky Dolnomécholupskd x Kutnohorskd, jde o
zasadni misto, kde se koncentruji déti smérujici z celého zapadu DM, prip. i z MH

Ndvrh (viz ndvrhova situace): zjednosmérnéni ul. Ke Drdze a navazujicho useku ul. V Dolindch,

zklidriujici opatreni v ndroZi, ziZeni vozovky v ul. Na Drdze na minimdlni sitku, rozsifeni severniho
"chodniku” na 2 m, novy “chodnik” pri jizni strané ulice s pokracovdnim i za kfiZovatkou Ke Drdze,
duslednd ochrana vsech ploch vyhrazenych pouze pro chodce (prip. cyklisty) pomoci sloupkd, zvyseni
plochy kfiZovatky, stavebné feseny zpomalovaci prdh.

Diskuse:
Havelka: komunikace NEJSOU ve spradvé TSK, nelze resit z BESIP

Kasparovd: otdzka poctu sloupkd, (v souc. ndvrhu s odstupem 3 m) Sloupky smérem k parku by se
daly nahradit néjakymi kostkami, na kterym se dad i sedét, coZ odpovida uZivani parku (prechod park
vs ulice) a zdroveri by se efektivné zabrdnilo by se tak parkovdni aut v oblouku ul. U Svornosti.

vevs

varianta neZ zdsobovdni z Kutnohorské, které funguje dosud
Syrovd: nesouhlasi s parkovacimi misty pfi jizni hrané
Kasparova: dtto

ZS: parkovdni je vyhrazeno pro zaméstnance — potfeba nahradit jinymi parkovacimi misty
v lokalité, je mozno (v ul. Ke Drdze, prip. v ul. Za Kovdrnou)

Plachy: zvyseni plochy kfiZovatky zde bude mit minimdlini efekt — rozdil vysek ploch prilis maly.

ZAVER:

Ndvrh mad podporu vétsiny ¢Elent pracovni skupiny, pracovni skupina spise podporuje zcela
zrusit parkovaci stdni v ulici V Dolindch v useku mezi ul. U Svornosti a Ke Drdze

Realizaci je potreba resit z prostfedki MC, moznd koordinace s probihajicimi projekty na
rekonstrukci ndvsi

2. b)Ke kovdrné, Na Draze

Ndvrh (viz ndvrhova situace): rezim zony 30 v ulicich Za Kovdrnou a v jizni ¢dsti ul. Ke drdze,
zvysend plocha kriZovatky, nové prechody pro chodce, zjednosmérnéni nebo uplné uzavreni ul. Ke
Drdze (usek u parku)

Diskuse:
Kembitzky: zachovat vazbu, kterou pokryvad souc. Pfechod v ul. Za Kovdrnou

Klimesovad: tento prfechod v potiebuje obnovit vodorovné znaceni

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Plachy: neni proti uplnému uzavieni ulice Ke Drdze. Nesouhlasi se dvéma prechody v tésné
blizkosti.Kasparovd: ponechat zvysenou plochu kfiZovatky, kterd pokryvd rizné vazby, prechod jako
nejvyssi forma ochrany ve vazbé ke Skole

ZAVER

Ndvrh ma podporu vétsiny c¢lenii pracovni skupiny, pracovni skupina spise podporuje vytvorit
zvysenou plochu kfiZovatky s jednim bezpeénym prechodem pro chodce

Realizaci je potreba resit z prostfedki MC, moznd koordinace s probihajicimi projekty na
rekonstrukci ndvsi
3. Kutnohorskd u Z$

Problémy: signalizovany prechod, ale jizda i prebihdni na ¢ervenou

Ndvrh (viz ndvrhova situace): vioZeny ostriivek, rozsifeni prechodu na 6 m

Diskuse:

S vloZenim ostrivku nesouhlasi PCR ani TSK, nadbytecné opatfeni, situaci by méla zlepsit instalace
kamer.

Stédry: rozsiteni pfechodu maly efekt, ale vyZadovalo by zdsah do signalizace, nehospoddrné.

ZAVER:

V prvni fdazi instalace usekového méreni a kamer, na zakladé vyhodnoceni efektu dalsi kroky.
Pfipadné stavebni zdsahy a zdsahy do SSZ idedlné ne samostatné, ale v ramci upravy ndvsi.

4. Kutnohorskad u Malého Hdje

Problém: neprijemny nebezpecny prechod svazbou na autobusovou zastdvku (Obchvat
NEPOVEDE auta mimo tento prechod - intenzity zistanou, spis narostou)

Probihd projekt na stavebni upravu stdv. montovaného ostriivku, nenabizi se o moc lepsi reseni
prechodu ve stdvajici poloze, jiZz realizovdno presvétleni, bezbariérizace, odsunuti mimo pfirozeny
smér pohybu, vioZeni zabradli.

Moznd reseni:
1. Vyuiiti starého Zelezni¢niho mostu pro mimotrovriové vedeni stezky
Moznd kolize se zdmérem MC obnovit zastdvku viaku, trat z Hostivare
2. Pfesunuti zastdvek BUS

MC o presunuti zastdvek uvaZuje, majetkoprdnvi problémy, IPR preference polohy proti
sobé PCR - provéreni kapacity svételné kfizovatky

ZAVER:

Vétsina ¢lent pracovni skupiny podporuje rekonstrukci Idvky i pfesunuti zastavek. Nutno ddle
rozpracovat.
5. Ostatni prechody na Kutnohorské

Socasné prechody pre Kutnohorskou osetfeny betonovymi citybloky — nevyhovujici a nedostatecnd
ochrana chodcii

Ndvrh (viz ndvrhovad situace): nové ostriivky Fesené stavebné nebo jako montované

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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Planovand souvisld udrZba, projektuje DIPRO

Predpokldda se zavedeni jizdnich pruhi pro cyklisty — nedostatecné Sifky v misté prechodu, ndvrh:
v misté prechod cyklisty vést stredem jizdniho pruhu. Je potfeba v tomto sméru vznést dotaz a vést
jednadni (Marek Bélor, MHMP)

Financovdni jako nestavebni uprava pfipadné v ramci souvislé udrZby (ne BESIP)
Ndsledné moZnost doplnéni stavebniho Feseni — jiZ moZnost zafazeni do BESIP.

Plachy Nemdam ndmitky k provedeni ze Zulovych obrub v ramci souvislé udrzby

ZAVER:
Ndvrh ma podporu vétsiny ¢lent pracovni skupiny
6. Parkovadni kolobézek a kol
Predpokiddand kapacita cca 15 kol a 15 kolobézek
Skola preferuje var. A, mize zaséhnout az do atletické drdhy
Prostor mezi starou a novou budovou

Provéreni stavu jiZz podané Zddosti na volné pristupné stojany na kola

Koordinace se souvisejicimi projekty:

e Silniéni obchvat (v horizontu spiSe desetileti)
e souvisld udrZba ulice Kutnohorskad

e rekonstrukce ndvsi

e vystavba nového détského hristé

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu. Ing. arch. David Pfann
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5. INFORMACE K DOKUMENTU

SOUPIS PODKLADU A PRUZKUMU

- digitalni katastralni mapa

- ortofotomapa

- pasport komunikaci dle TSK

- dotaznikové Setfeni Pésky méstem

- sCitani dopravy ve vytipovanych lokalitach
- vlastni fotodokumentace z prizkumi

- intenzity dopravy na sledované komunikacni siti

inzenyrstvi/intenzity-dopravy)

- data z platformy Golemio (golemio.cz/cs/oblasti)
- Turistickd mapa mapy.cz (mapy.cz/turisticka)

- mapa Open Street Map (openstreetmap.org/)

- Mapovy portal hl. m. Prahy (app.iprpraha.cz/apl/app/mapa-online/)

02/2021

TSK (tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-

- Studie dopravy a dopravy v klidu, Dolni Mécholupy (Ill / 2020)
- Nova matefrska a zakladni skola pro Dolni Mécholupy, P.01 soutéZzni zadani

SEZNAM ZKRATEK

BCS — program Bezpeéné cesty do $koly

DM — Méstska ¢ast Praha-Dolni Mécholupy

DP nebo DPP — Dopravni podnik hl. m. Prahy

IAD — individualni automobilova doprava

KN — katastr nemovitosti

MC — méstska cast

MHD — méstska hromadnd doprava

MHMP — Magistrat hlavniho mésta Prahy

MP — Méstska policie

MS — mateiska kola

PCR — Policie Ceské republiky

PD — projektova dokumentace

PM — Pésky méstem z. s. (dFive Prazské matky z. s.)
RFD — Odbor rozvoje a financovani dopravy MHMP
SP — stavebni povoleni

SSZ — svételné signalizacni zafizeni (semafory)

TSK — Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
TNV — tézka nakladni vozidla

UMC — UFad méstské ¢asti

UR - Gzemni rozhodnuti

VO — verejné osvétleni

ZPS - z6ny placeného stani

Z8 — zakladni kola

Dilo a vSechny jeho ¢asti je chranéno zakonem o autorském pravu.
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ANALYZY

PREHLEDNA SITUACE
POPIS STAVU

Dolni Mécholupy jsou prazska méstska ¢ast se zhruba 2500 obyvateli. Mimo
centrélni ¢ast plvodni vesnice je jejich souéasti nové vznikajici sidlisté Maly Haj
na severu katastru, které samo o sobé bude srovnatelné se zbytkem MC co se
poctu obyvatel tyce.

Dolni Mécholupy se nachazeji viceméné v roviné, centralni ¢asti prochazi
nékolik autobusovych linek. Zasadni bariéru predstavuje pritah centrem
Dolnich Mécholup (ulice Kutnohorskd) navazujici na silnici 1/2. Zhruba v
nasledujicicch deseti letech je v planu vybudovani obchvatu centrdlni ¢asti
Dolnich Mécholup. Dalsi zdsadni komunikaci je ulice Dolnomécholupska. V
severojiznim sméru probiha skrz centralni ¢ast hlavni cyklotrasa A44.

Z hlediska dopravnich rezim0 jsou hlavni osy IAD ponechény bez Gpravy
rezimu. Vétsina zbyvajicich komunikaci je pfevedena do rezimu obytné zény. V
okoli Z3 neni tato hierarchizace dofesena - ¢ast ulic je v rezimu obytné zény,
dalsi jsou ponechdny bez Upravy rezimu, dalsi s lokdlnim omezenim rychlosti na
20 & 30 km/h.

Zakladni $kola se nachazi v centru staré zastavby mirné odsazena od ulice
Kutnohorsk3, jeji odvracend strana je zasazena v rozlehlém parku. Do $koly
dochazi jak déti z centralni ¢asti DM, tak i ze sidlisté Maly Haj a dojizdi i déti ze
vzdalenéjsich lokalit. V sidlisti Maly Haj existuje zdmér na vybudovani vlastni
Skoly (probéhla architektonickd soutéz), nicméné i v ptipadé jejiho vybudovani
bude dlouhodobé dochézet k dochazeni déti z centra do sidlisté ¢i ze sidlisté do
centra.

legenda

Obytna zéna

20 km/h

Z6na 30

30 km/h

bez specifického rezimu = 50 km/h

objednatel studie

Hlavni mésto Praha

Odbor rozvoje a financovani dopravy
Marianské namésti 2, 110 01 Praha 1

zhotovitel studie
Ing. arch. David Pfann, ICO: 04638611
Mojmirova 1364/9, 140 00 Praha 4 - Nusle

pfann.david@gmail.com spoluprace: Alexandra A. Bajan, Jifi Cerny
koordinator programu Bezpecné cesty do skoly

Pésky méstem, z.s. pésky °
Muchova 13, 160 00 Praha 6 ceceses
prazskematky@ecn.cz, www.prazskematky.cz méstem
zamér
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Vsechny ¢asti tohoto dila jsou chranény zakonem o autorském pravu.
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SCITANI: 17. 9. 2020, 7:30-8:00 + 12:40-14:30 (pfepocteno na hodinové intenzity); POCASI: rano oblaéno 15°C, odpoledne sluneéno 18°C

ANALYZY

PRECHOD PRED URADEM
POPIS STAVU

Prechod pied budovou UMC je obecné povaZovan za $patné feseny a
nebezpedny. S¢itani ukazalo, Ze dochazi k velmi ¢astému nedavani pfednosti
chodclim (cca 18% chodcl neni pusténo na prechodu, kdyz by mélo byt). Obcas
dochdzi také k pfili$ rychlé jizdé. Problémem je také bezprostfedni sousedstvi
zastavky autobusu - chodci vyékavajici na severni strané ulice jsou z hlediska
vozidla pfijizdéjiciho od vychodu skryti za autobusem v zastavce.

| pfes toto problematické nastaveni prechodu v okoli kfiZzovatky doslo od
roku 2007 pouze k 15 registrovanym nehoddm, nicméné Zadna nebyla s ucasti
chodce. Podle Ustniho podani je divodem mij. to, Ze jen malo rodi¢d nechava
své déti prechazet zde samostatné.

K pfechézeni déti mimo prechod (zifejmé ze stejného divodu) nedochazi, k
prechazeni dospélych dochazi ve vyznamnych pésich vazbach obcas.

legenda

e PES| trasa

ﬂ& pocet chodcl
hm X pocet automobilll (v¢. dodavek, nakladnich, motocykll, autobusu)

X pocet cyklistd

4—& X pocet cyklistl v cykloobousmérce

m parkovaci stani - legalni
m parkovaci stani - problematické

(pocet pro RANO nebo RANO/ODPOLEDNE; tdaje pfepocteny na hodinové intenzity)

® .,
e % stavajici/navrzeny strom na vefejném prostranstvi

o nehoda dle evidence PCR 2007 - 3Q/2019
(bez chodcti / s Géasti chodce / s tmrtim chodce)

objednatel studie

Hlavni mésto Praha

Odbor rozvoje a financovani dopravy
Marianské namésti 2, 110 01 Praha 1

zhotovitel studie

Ing. arch. David Pfann, ICO: 04638611

Mojmirova 1364/9, 140 00 Praha 4 - Nusle

pfann.david@gmail.com spoluprace: Alexandra A. Bajan, Jifi Cerny
koordinator programu Bezpecné cesty do skoly

Pésky méstem, z.s.

Muchova 13, 160 00 Praha 6

prazskematky@ecn.cz, www.prazskematky.cz
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SCITANI: 17. 9. 2020, 7:30-8:00 (jizni kfizovatka) + 7:20-8:15(severni kfizovatka) (pfepocteno na hodinové intenzity); POCASI: oblaéno 15°C V DOLINACH/KE KOVARNE X KE DRAZE
POPIS STAVU

Ulice U Stfediska a U Svornosti pfedstavuji hlavni sméry pfichodu déti ke
Skole ze severozapadu centra Dolnich Mécholup. Ve sméru z ulice U Svornosti
dochazi k pfichodu podél zapadni strany (na vychodni neni "chodnik") a k
prechdazeni v neprehledném narozi. Ve sméru z ulice U Stfediska dochazi k
ptichodu pfedevsim podél severni strany a z€asti také ve vozovce (pfi jizni
strané neni v celé délce "chodnik"). K pfechdzeni pak i z tohoto sméru dochazi v
narozi. Problémem je Casté zastavovani i delsi stani na severnim chodniku a
obdas také v narozi, kde dochazi k prechazeni.

K vysazovani déti dochazi jak v ulici U Svornosti, tak i v ulici V Dolinach, v
dalSich ulicich je spiSe vyjimecné.

V lokalité jsou od roku 2007 registrovany pouze jednotky nehod, a to bez
ucasti chodce. Podle ustniho podani i podle pozorovéni je pficinou to, Ze velka
¢ast rodi¢a doprovazi déti aZ ke Skolni budové a déti se tedy v prostoru
prakticky nepohybuji samostatné. Mezi détmi i dospélymi z tohoto sméru je jiz

8 'd éh__m’ dnes relativné ¢asté vyufziti kolobézek.
4 dospeh’ v ) ! L D Z jizni Casti ulice Na Drdze a ze zapadni Césti ul. Za Kovérnou sméfuje do
- : Skoly mensi pocet déti. Chodci kiiZovatku prochazi relativné sloZité mimo
pFirozené sméry pohybu. Technicky stav velké ¢asti povrchil i obrub v kfiZzovatce

LV YodZOVanT™4 ; ‘o » J R }
i W * T el i . ~ < neni dobry.

Samostatnym problémem zhor3ujicim ranni $picku je prajezd ulici Na Draze,
ktery slouzi ke zkracovani si cesty skrz Dolni Mécholupy a vyhybani se SSZ na
ulicich Kutnohorska a Dolnomécholupska. Prijezd ulici Na draze se tykd také
cyklistli - touto ulici a dale ulicemi V Dolinach a U Stfediska prochazi trasa A 44.
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BEZPECNE CESTY DO SKOLY, ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10 ANALYZY

SCITANI: 17. 9. 2020, 7:30-8:00 (pfepocteno na hodinové intenzity); POCASI: oblaéno 15°C PRECHOD POD MOSTEM
POPIS STAVU

Historicky znacné problematicky prechod pres frekventovanou ulici
Kutnohorska. DoSlo zde k fadé nehod, a to véetné nehod s chodci véetné
jednoho umrti chodce. V nedavné dobé nicméné prechod celkové
rekonstruovan - posun mimo p¥irozeny smér pohybu, doplnéni ostrivku,
pfisvétleni. V soucasnosti probihd pfiprava projektu k pfevedeni stavajiciho
montovaného ostrivku do podoby stavebné feseného ostrivku se zachovanim
ostatnich jiz realizovanych uprav.

Dochézi zde k relativné ¢astému nedavani pfednosti chodciim - i v
rekonstruovaném stavu.

Zapadni autobusovy zéliv se nachdzi relativné blizko pfechodu - problémem
je i po rekonstrukci ¢aste¢né i nepfehlednost v pfipadé zastaveni autobusu v
zalivu.

Z déti (i dospélych) jich naprosta vétsina prechazi pies pfechod kvl
nastupu do autobusu ve sméru do centra DM. Relativné velky pocet chodct se
pak pfechodu vyhyba a ve sméru od Malého haje pokracuje pfi vychodni strané
vozovky. Jdou zfejmé do centra DM pésky a radéji prechazeji dale na jih -
zfejmé na prechodu se SSZ.

legenda
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ﬂé pocet chodcl
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m parkovaci stani - legalni
m parkovaci stani - problematické
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BEZPECNE CESTY DO SKOLY, ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10

NAVRH

PREHLEDNA SITUACE
POPIS STAVU

Z hlediska Uprav dopravnich rezim( je navrZeno pfevedeni nékterych ulic s
réiznymi rezimy na jihovychod od Z3 do sjednocené podoby Zény 30. Jde o
feseni, které sjednoti roztfisténé rezimy v jednotlivych ulicich, umozZni
minimalizovat mnoZstvi dopravniho znaceni a usnadni legalizaci nékterych dnes
de facto existujicich, ale normové problematickych situaci v nékterych usecich.

legenda

Obytna zéna

20 km/h

Z6na 30

30 km/h

bez specifického rezimu = 50 km/h
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BEZPECNE CESTY DO SKOLY, ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10 NAVRH

PRECHOD PRED URADEM

POPIS

V misté stavajicicho pfechodu u UMC je navrieno ponechani stavajici polohy
prechodu a nejsou navrzeny Zadné zasahy do stavajicich obrub. Je vSak
navrzeno vloZeni stavebné fe$eného ostrivku - diky blizkosti zastdvce
autobusu tak soucasné dojde k vytvoreni tzv. Spuntovaci zastavky znemoznujici
predjeti stojiciho autobusu.

VloZeny ostrivek umozriuje ponechat bez problém fungujici vjezd i vyjezd
béinych dodavek do a z obytné zény v ulici Cs. tankistd. Umozni také vyjezd
vozidel svozu odpadu z ulice U stfediska v obou smérech a vjezd a vyjezd
vozidel svozu odpadu do a z ulice Cs. tankist(i ve sméru ke k¥izovatce s ul.

Kutnohorska.
PONECHAN [ STAVAJiCi OBRUBY CHODNIKU
- VC. SNIZENI A PRVKU PRO NEVIDOME
\ ST / ,
PONECHAN{ AUTOBUSOVE ) c“o\upska
ZASTAVKY VE STAVAJICi POLOZE e
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navrzend vozovka m ark. stani - nové/upravené
asfalt / dlazba park. P

vlecna krivka
(nejv. predpokladané vozidlo

navrzeny chodnik

plocha zelené

il |

Do\no nové pfisvétleni pfechodu/VO

novy privodni kabel

_—

JEDNOSMERNY VYJEZD Z OBYTNE

objednatel studie

P PRA|HA
Hlavni mésto Praha PRA|GUE
Odbor rozvoje a financovani dopravy PRAlGA

Marianské namésti 2, 110 01 Praha 1 PRA|G

ZONY V UL. U STREDISKA

zhotovitel studie

Ing. arch. David Pfann, ICO: 04638611
Mojmirova 1364/9, 140 00 Praha 4 - Nusle

T

pfann.david@gmail.com spoluprace: Alexandra A. Bajan, Jifi Cerny
koordinator programu Bezpecné cesty do Skoly o
AN A Tl fr - Pésky méstem, z.s. &tk
PONECHANI STAVAJICI OBRUBY CHODNIKU - Muchova 13, 160 00 Praha 6 ealas
VC. SNIZENI A PRVKU PRO NEVIDOME prazskematky@ecn.cz, www.prazskematky.cz méstem
zamér

BEZPECNE CESTY DO SKOLY :
ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10

priloha ¢. prilohy

NAVRH - LOKALITA 1 co1

méritko format
1:500 A3

stupen dokumentace datum
studie 02/2021

mapovy podklad: IPR, © Prispévatelé OpenStreetMap
Vsechny ¢asti tohoto dila jsou chranény zédkonem o autorském pravu.



AutoCAD SHX Text
4.86m

AutoCAD SHX Text
3.68m

AutoCAD SHX Text
4.14m

AutoCAD SHX Text
3.70m

AutoCAD SHX Text
4.41m

AutoCAD SHX Text
(c) 2014 Transoft Solutions, Inc. All rights reserved.

AutoCAD SHX Text
(c) 2014 Transoft Solutions, Inc. All rights reserved.

AutoCAD SHX Text
4.14m

AutoCAD SHX Text
(c) 2014 Transoft Solutions, Inc. All rights reserved.

AutoCAD SHX Text
(c) 2014 Transoft Solutions, Inc. All rights reserved.

AutoCAD SHX Text
(c) 2014 Transoft Solutions, Inc. All rights reserved.


w Ve w w ’ ’
BEZPECNE CESTY DO SKOLY, ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10 NAVRH
V DOLINACH/KE KOVARNE X KE DRAZE
’ ZKRACEN( STAVAJICIHO MYSU ZE SE ZELEN( - o o POPIS NAVRHU
NOVE VYZNACENE PARKOVACI STAN{ STAVEBNE RESNY ZPOMALOVACI PRAH V kfizovatce ulic V Dolinach, Na Draze a U Svornosti je navreno rozsifeni
— L T [ ‘ [ ¥ AN DB ASNENT 1 chodniki (vzhledem k reZimu obytné zény nejde ale o bézné chodniky, ale o
P L . PP PISE . - E EDLAZDE L

STAVAIJICI VPUST - PONECHANI, PREDLAZDENI OKOLI » STAVAJICI VPUST - PONECHANI, PREDLAZDENT OKOLI tzv. "pobytovy prostor") a ochrana tohoto prostoru sloupky s ponechanim

TN T R P for minimalniho prijezdu 3,5 m plus bezp. odstupy od sloupkd. Pfijizni strané

j \ \ \ ST‘AVAJI‘CI VIEZD ZPEVNENISTAVAJICIHO TRAVNIKU, SROVNANT OBRUBY podél parku jsou zruSena stavajici kolma stani vyhrazend pro skolu a jsou

ROZSIRENI PRIDRUZENEHO PROSTORU - BEZBARIEROVA OBRUBA 2cm + RADA SLOUPKU nahrazena sirokym chodnikem navazujicim na promenadu smérem ke Skole. V

DORESIT SKLOPNY €I ZASOUVACI SLOUPEK DLE

STAVAJICI VIEZD
STAVEBNE RESNY ZPOMALOVACI PRAH

\,/ [ VoL i ) 1o > b SrEh Y ulici U Svornosti je zkradcenim zeleného mysu doplnéno jedno parkovaci stani a
| Y ‘2; \/ STAVEBNE RESNY ZPOMALOVACI PRAH KONKRETNI PODOBY PLANOVANEHO RESENI ? je zde pied obloukem doplnén stavebni zpomalovaci prah. Travnik pfi zapadni
\ ZASOBOVANI SKOLY NOVE ZE STRANY PARKU strané je nahrazen zpevnénou plochou tak, aby bylo umoZznéno pfechéazeni ve

ensiPe

vyhodnéjsim Ghlu. Redeni v této &asti je minimalistické v tom, Ze se
pfizpUsobuje stavajicimu feSeni odvodnéni a vpusti - to ho do zna¢né miry
urcuje. V oblouku se pak ponechava relativné Siroky dopravni prostor - jde o
feSeni umoznujici prajezd vozidel svozu odpadu.

KFizovatka ulic V Dolinach a Na Draze je doplnéna stavebné fesenymi
INTEGROVANI STAVAJICIHO VSTUPU ¢ zpomalovacimi prahy na véech ramenech a sou¢asné je minimalizovan rozsah
NA KURT DO PREDLAZDENE PLOCHY 7 \ dopravniho prostoru v kfiZovatce - prilehlé plochy mimo dopravni prostor jsou

< ochréanény sloupky. Toto feseni je podporeno zjednosmérnénim prilehlych
usekd obou ulic pro automobily. Provoz cyklistd je navrzen k ponechéni jako
obousmérny - mistem prochdzi hlavni cyklotrasa A44.

4T =
<

B02 3

ZJEDNOSMERNEN{ USEKU PRO IAD, PONECHANI
OBOUSMERNOSTI PRO CYKLISTY

Jizni kiiZovatka ulic Na draze a Za Kovarnou je navriena cela jako zvysena s
SAMOSTATNE VEDENY CHODNIK V NOVYCH OBRUBACH - doplInénymi vysazenymi chodnikovymi mysy. Tvar mysd se pfizplsobuje
BEZBARIEROVA OBRUBA 2cm + RADA SLOUPKU maximalné navaznosti na stavajici vpusti a vle¢nym krivkdm vozidel svozu

Vo odpadu v "esi¢ku" kfizovatky. | pfes navrieny rezim zény 30 je zde navrzen novy
ODSTRANEN{ VYHRAZENEHO STANI A STAN{ PRO INVALIDY prechod pro chodce, ktery nahrazuje tfi stavajici nevhodné fesené prechody -

o ) - jedna se o oblast blizko Z$, kde pfechodu usnadiiuji orientaci déti v systému
PONECHANI VPUSTI VE STAVAJICI POLOZE vzajemnych pfednosti.

[

STAVEBNE RESNY ZPOMALOVACI PRAH
[ ]

NOVA POLOHA REZERVOVANYCH STANI

\ \ \
ROZSIRENI PRIDRUZENEHO PROSTORU -
EYl 2 BEZBARIEROVA OBRUBA 2cm + RADA SLOUPKU

\
ZVYSENA PLOCHA V KRIZOVATCE
ZRUSENI STAVAJICI VPUSTI

VSechna navrzena feseni je vhodné koordinovat s pfipravovanou celkovou
rekonstrukci ndvsi a pfilehlého parku, Ize je ale realizovat samostatné.

PRO Z8 + STANI PRO INVALIDY
|1

( legenda

ZJEDNOSMERNEN[ USEKU PRO IAD, stavajici hrana +[J sloupek (/baliseta) / mobiliaf
PONECHAN{ OBOUSMERNOSTI PRO CYKLISTY stavajici VDZ @@ ulienfvpust - stav /navrh

navriena hrana X \\/ / y
\ A~ & .
= strom - stav / ndvrh
navrzené VDZ N
prvky pro nevidomé - navrh m parkovaci stani - stav

navrend vozovka m ark. stani - nové/upravené
asfalt / dlazba park. P

vle¢na kfivka
(nejv. predpokladané vozidlo

\8
VJEZD DO OBYTNE ZONY

navrzeny chodnik

plocha zelené
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BEZPECNE CESTY DO SKOLY, ZS KUTNOHORSKA, PRAHA 10

A\
— 2\

NAVRZENA KOLARNA (varianta A)

/ \\\ NOVY OCHRANNY OSTRUVEK

ROZSIREN{ USEKU SNIZENE OBRUBY, PROTAZENI VAROVNEHO PASU

g ZUZENI STAVAJICI ZELENE PLOCHY

\
PRIPOJENI NA STAVAJICi SIGNALN{ PAS PRO NEVIDOME

— \
\ AN\VERN A N
STAVAJICI SLOUP SSZ PONECHANY VE STAVAJICi POLOZE PO\SUN SLOUPU SSZ\DO NOVE POLOHY DLE POSUNU OBRUBY
\ AN\NEAN o P , s .
PRIPOJEN| NA STAVAJICI SIGNALNi PAS PRO NEVIDOME RO\ZS'REN' PRECHO\DU VESTAVAJICI POLOZE - ZE4m NA G m

N’ NOVY STAVEBNE RESENY OSTRUVEK

VA \

POSUN OBRUBY V MISTE ROZSIRENi PRO OSTRUVEK
O~ \

ZUZENI{ STAVAJICi ZELENE PLOCHY

NAVRH

PRECHOD U z§
POPIS

Na pfechodu se SSZ nebylo vzhledem k omezenim danym probihajici
pandemii provedeno s¢itani. Dlouhodobé je vsak z riznych zdroji opakovéna
fada stiznosti - nerespektovani ¢ervené, projizdéni nepovolenou rychlosti,
problém dlouhého cekani déti a pfipadné prebihani na autobus pfi pfilis
dlouhé cervené.

Jedna se o prechod, ktery formalné vyhovuje viem technickym poZadavkim
a je ochrdnén SSZ. Provozné ale redlné nevyhovuje. V prvni fazi se tak nabizi
instalovat zde Gsekové méfeni rychlosti a dopravni kamery. Priizkumy pfed a
po instalaci je tfeba provéfit Ucinnost téchto opatreni.

V pfipadé Ze i tak nebude zajisténo respektovani SSZ, je navrzeno zesileni
ochrany chodcti rozsahlejsi ipravou spocivajici ve vlozeni stavebné feseného
ostriivku. Mezi stavajicimi obrubami neni dostatek prostoru, je proto navrien
posun vychodni obruby véetné sloupu SSZ.

NavrZené stavebni feseni je doporucené koordinovat se zaimérem na
celkovou rekonstrukci navsi Dolnich Mécholup.

V soucasnosti probiha také pfiprava souviselé Gdrzby tohoto Useku
Kutnohorské. Ta zde probéhne zfejmé bez vétsich zasahl do usporadani.
NavrZzenou Upravu tak dava smysl ralizovat procesné nezavisle na planované
souvislé udrzbé.
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NAVRH

KUTNOHORSKA - PRECHODY BEZ SSZ
POPIS

Ulice Kutnohorska je vnimana jako bariéra jako celek. Situace zhorsuje i nizka
kvalita existujicich pfechodl bez SSZ ochranénych znaéné provizorné
pusobicimi city-bloky.

V soucasnosti probiha pfiprava souviselé udrzby tohoto useku
Kutnohorské. Ta zde probéhne ziejmé bez vétsich zasahl do uspofadani - po
ukonceni Upravy povrchu dojde k opétovnému osazeni city-blokd na pfechody.
Davodem je nejasnost ohledné koneéné podoby uspofadéni ulice Kutnohorska
po dokonéeni obchvatu DM - v profilu se uvaZuje s moznosti vedeni cyklopruhd.

Realizace obchvatu je nicméné i v pfipadé rychlého pribehu ziejmé véci cca
dalSich deseti let. Z tohoto hlediska dava smysl realizovat zlepseni situace na
prechodech, které ma potencial fungovat minimalné deset let a nasledné
mZe byt odstranéno ¢i ponechdno v ramci celkové Upravy zklidnéné
komunikace.

Na ¢tyfech prechodech bez SSZ je navrZena realizace ostravkd. Vzhledem k
vyhodnosti zjednoduseného procesu pfipravy je mozné realizovat ostrivky
montované (C04a). Je navrzeno minimalistické feseni se zachovanim pfilehlych
dopravnich stind a dal$iho VDZ.

Obdobné jako u pfechodu déle na sever je pak mozné nasledné je nahradit
stavebné feSenym ostrivkem. Alternativou je pak pfimo integrovat stavebné
feSené ostrivky (CO4b) do existujiciho projektu obnovy povrchd v tomto Useku
Kutnohorské. P¥ipadné je mozné Fesit projekt stavebnich ostrivk( samostatné
mimo projekt obnovy povrchd.
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NAVRH

KUTNOHORSKA - PRECHODY BEZ SSZ
POPIS

Ulice Kutnohorska je vnimana jako bariéra jako celek. Situace zhorsuje i nizka
kvalita existujicich pfechodl bez SSZ ochranénych znaéné provizorné
pusobicimi city-bloky.

V soucasnosti probiha pfiprava souviselé udrzby tohoto useku
Kutnohorské. Ta zde probéhne ziejmé bez vétsich zasahl do uspofadani - po
ukonceni Upravy povrchu dojde k opétovnému osazeni city-blokd na pfechody.
Davodem je nejasnost ohledné koneéné podoby uspofadéni ulice Kutnohorska
po dokonéeni obchvatu DM - v profilu se uvaZuje s moznosti vedeni cyklopruhd.

Realizace obchvatu je nicméné i v pfipadé rychlého pribehu ziejmé véci cca
dalSich deseti let. Z tohoto hlediska dava smysl realizovat zlepseni situace na
prechodech, které ma potencial fungovat minimalné deset let a nasledné
mZe byt odstranéno ¢i ponechdno v ramci celkové Upravy zklidnéné
komunikace.

Na ¢tyfech prechodech bez SSZ je navrZena realizace ostravkd. Vzhledem k
vyhodnosti zjednoduseného procesu pfipravy je mozné realizovat ostrivky
montované (C04a). Je navrzeno minimalistické feseni se zachovanim pfilehlych
dopravnich stind a dal$iho VDZ.

Obdobné jako u pfechodu déle na sever je pak mozné nasledné je nahradit
stavebné feSenym ostrivkem. Alternativou je pak pfimo integrovat stavebné
feSené ostrivky (CO4b) do existujiciho projektu obnovy povrchd v tomto Useku
Kutnohorské. P¥ipadné je mozné Fesit projekt stavebnich ostrivk( samostatné
mimo projekt obnovy povrchd.

V ramci kfiZzovatky ulice Kutnohorskd a Nad Vokolky je navic navrzeno
doplnéni chybéjiciho vyckdvaciho prostoru asoudasné prevedeni pfechodU pres
obé ulice do rezimu sdrruzeného prechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty.
Navazujici Useky chodniku jsou feSeny v reZimu stezky pro chodce a cyklisty.
Diivodem je prichod cyklotrasy A44 touto kfiZzovatkou a tedy vhodnost
integrovat také feseni pro cyklisty do celkového feseni.

U vsech pfechodt je navrZzeno ponechani stavajiciho pfisviceni véetné
svételného navéstvidla.
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NAVRH

STEZKA PO STAREM MOSTE, ZASTAVKY BUS
POPIS NAVRHU

U pfechodu na sever od centra DM neni navrzen zadny zasah - prechod byl

jiz upraven a probiha pfiprava jeho pfevedeni na stavebné feSeny ostrivek
(akce TSK).

Jsou ale navrzeny dva jiné zaméry:

1) Vyuiiti existujiciho Zelezni¢niho mostu s naspy pro vedeni stezky slouzici
jako nadchod. Jako alternativu k nepohodIinému troviiovému kfizeni je
navrzeno pred domovem pro seniory v Malém hdji zacit se stoupanim stezky na
Zelezniéni nasep, prekonat ulici Kutnohorska po starém mosté a na zapadni
strané ulice se rampou v oblouku smérem na jih pfipojit na stavajici chodnik
podél komunikace. Ze stejného chodniku je také navrzeno doplnit pfichod po
schodisti bez nutnosti priichodu po relativné dlouhé rampé.

Byla provéfena moznost sou¢asného vyuZiti mostu pro vyhledové obnoveni
provozu vlak, které by konéily v hlavové zastavce na okraji Malého haje. Svétla
gitka mostu je 5,34 m, pficemz prijezdny prarez vlaku dle €SN 736320 ma v
odpovidajici vySce sitku 4,0 m. V pripadé moznosti odsunuti osy koleji mimo osu
mostu by tedy zbyvajicich 1,34 m umoZriovalo pouze zna¢né nekomfortni pési
prostup (bez moznosti prajezdu cyklist(l). Soubé&Zna realizace je tedy
podminéné mozna, ale ne pfilis vhodna.

2) Posun zastavek autobusu ke kFizovatce s ulici Kardausova. Ul. Kardausova
je planovana jako hlavni osa nového sidlisté. Autobusova zastavka se vsak
nachazi v pivodni poloze, ktera tuto novou osu ignoruje a jiz nema
opodstatnéni. Posun zastavek by umoznil obslouZit celé sidlisté, prilehlé
obchodni centrum a soucéasné by zjednodusil pfistup k autobusu smérem do

centra DM - pfechazeni pres Kutnohorskou je navrZeno integrovat do existujici
kfizovatky se SSZ. Pro zapadni zastavku pfichazi v ivahu v zasadé jedna poloha
s pfipojenim chodnikem ke kfiZovatce - v jiné poloze neni dostatek prostoru pro
vloZeni zélivu. U vychodni polohy je otdzka, zda resit zastavku pred ¢i za
kfizovatkou - v obou polohach teoreticky pfipada v Uvahu jak zastavka v jizdnim
pruhu, tak i zastavka v zalivu. Je nutné provéfit kapacity existujiciho SSZ.

COS b NASTUPNI HRANA d=19 r\n

UPRAVA ZELENE

Kardausowva

\ UPRAVA SSZ - INTEGROVAN{ PRECHODU PRO

NASTUPNI{ HRANA d=31m
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KOLARNA U z8
POPIS

Zasadnim pozadavkem Zakd i rodicu je zlepSeni podminek pro parkovani
jizdnich kol a kolobéZek pro dojizdéni do skoly. Prakticky test v podobé pésiho
dne zaprvé ukdzal teoreticky maximalni potencidl, ale sou¢asné ukézal vySsi
podil jizdnich kol oproti kolobézkdm nez na jinych Skolach - to zfejmé souvisi s
Castym dojizdénim na delsi vzdalenost - napfiklad z Malého haje.

Prostor pfed skolou byl tak provéren z hlediska moZnosti realizovat kryty a
uzamykatelny prostor pro parkovani kol a kolobéZzek déti a uciteld. Zasadni
podminkou je, Ze objekt nebude stat v cesté vyznamnému pésimu sméru, jeho
vstup nebude p#ili§ daleko od vstupu do Z8, nebude v kolizi s inzenyrskymi
sitémi ani se stavajicimi stromy. Nabizi se tedy bud' vyuZiti travniku zapadné od
vstupu do skoly, pfipadné integrovani do arealu détského hfisté naproti vstupu
do Z8. Orientaéni kapacita je cca 15 kol a 15 kolobézek (dle konkrétniho feseni
vchodovych dvefi). Byly provéreny vsechny tfi smysluplné pozice pro
vybudovani krytého uzamykatelného hromadného stani pro kola zakd (a
uditelt). K dalSimu podrobnému provéreni byly vybrany pozice pro kolarnu v
ramci aredlu détského hfisté (varianta A) a ve vyklenku mezi starou a novéjsi
budovou skoly (varianta B). Podrobnéji k vyhoddm a nevyhodam obou variant
viz textova Cast studie.

Dal$im teoretickym omezenim je potieba vejit se do limitu 25 m2, ktery

) S umozriuje realizovat stavbu bez stavebniho povoleni. Tento parametr se ma dle
ZPEVNENI STAVAJICI PLOCHY TRAVNIK : pfipravovaného nového stavebniho zadkona posunout az na 40 m2. 25 m2 je
— C oo . R P \ X jednoznacné zcela nedostatecna plocha pro zakladni poZzadovanou kapacitu. 40
. - J NAVRZENE STOJANY NA KOLA (2 KS) '\ \« m2 naopak uZ poskytuje smysluplné&ji vyuZitelny vniténi prostor. Provéfované
e “‘ . et T me - .." . ' - - ! ‘ \ S E— S N \ feseni tak pracuje s limitem 40 m2, ktery mize v pfipadé legislativni zmény
0 i 2 o - S ’ 2 s L \ weatl » STAVAJICI Z,PEVNENA PLVOICHA S N\ \ umoznit jednodussi realizaci objektu.
e N AV RZE N A KO L A R N A (va r A) W), ,'\ A%~ 7 K POVRCHOVYMI ZNAKY PRIPOJEK "\ V piipadé tspé&iného rozvoje dojizdéni do $koly na jizdnich kolech se ale d4 i
oy ° \ \\ " } .. A \ \ £ (T e T o tak predpokladat vycerpani kapacity kolarny a s nutnosti jejiho pripadného
: p p \ STAVAJICI BODOVE SVETLO V TRAVNIKU
- ZAKLADNI KAPACITA: \ N\ ” /;”\ 4 i rozdifovani - zfejmé dale do hloubky détského hristé.
14 JiZDNICH KOL o VYUZITI CASTI STAVAJICIHO DOBEHU BEZECKE DRAHY V souladu s ovéFenou praxi (napf. Z5 Bure3ova, Praha 8) je pro zadani

NAVRZENE STOJANY NA KOLA (4 KS) | « &ip (idedlné stejny jako do jidelny/od budovy). Ochranu objektu je také vhodné

PR of S ST AN\

MOZNOST INTEGROVAT DO RESENI PRISTRESEK NA NADOBY NA ODPAD ; —— = doplnit kamerou umisténou na prilehlé budove Skoly.
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